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Policy updates

National level

* Formation of a government — no current activities
*  Future acts:

o  38th Emission Protection Ordinance (still in the loop)

defines default values for the greenhouse gas emissions of hydrogen produced from different pathways
o  Ordinance for hydrogen-related infrastructures (yet to be drafted)

European level

» Renewable Energy Directive Recast

o  Article 25: quota of renewable fuels (incl. hydrogen) for fuel suppliers and rules for accounting
o  Articles 25 and 26: sustainability criteria for renewable hydrogen

« Regulation and Directive on Internal Energy Market Design
o  Rights and obligations of DSOs and TSOs esp. with regard to storage
e Alternative Fuels Infrastructure Directive

o  Delegated act on technical specifications/EN standards
o  Implementing act on price comparisons

e Post-2020 CO2 standards for Cars and Vans
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Necessities for green hydrogen business cases

(Partial) exemption from grid fees, taxes or levies

Access to curtailed electricity
Business case
for green
hydrogen

Remuneration for grid frequency control

Recognition of green hydrogen

Level playing field for the injection of carbon lean gas into the
gas grid

Recognition of green hydrogen as option to reduce carbon
intensity of conventional fuels
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nding guidelines for market activation and R&D

Bundesanzeiger

Harausgageten vom
Blndesma s do Jts
Jrpehavaratotey

Bekanntmachung

Veroflentiicht am Mittwoch, 1. Marz 2017
BAnz AT 01.03201783

Measures by the BMVI within the scope of

fiir Vel

fir MaBnal
N
Wasses

(84

al
Wasserstoff- ul
von der Markty

Praambel
Das Nationale Innovationsprogramm W4
ressortiibergreifendes Programm geme
terium fr Verkehr und digitale Infrastru
hierzu beigetragen. Die Zielstellung des
fristig aut zehn Jahre angelegte Progran
gen und Fordermoglichkeiten in Deutscl|
ist. Insbesondere mit den Mitteln des
Forschung und Entwicklung einerseits ]
befindenden Markteinfuhrung von Brenr|
Verkehr gitt es nun, das NIP neu auszur
Mitte des nachsten Jahrzehnts wettbew
An

Bundesanzelger Bekanntmachung
99909006 vom Verdffentlicht am Donnerstag, 29. September 2016
;ﬂ«mvw«m dor. MN BANz AT 29.09.2016 B4
www. nunu-unutge. de Seite 1 von §
Bundesministerium

fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Bekenntmachung

der F
Entwicklung und Innovation im Rahmen des Natonslen Innovationsprogramms

Phase Il
(Schwerpunkt Nachhaltige Mobilitat)
als Teil des Regierungsprogramms Wasserstoff-
und Brennslo"zellenlechnologbe 2016 bis 2026 -
von der

Vom 26. September 2016
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Programm mit der Industrie und der Wissenschaft umgesetzt. Das Bundesministe-
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nahmen sind in dem Dokument Fortsetzung des NIP 2016 bis 2026, MaBnahmen des BMVI als Beitrag zur Entwicklung
nachhaltiger Mobilitit aufgefihet
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1.1 Zuwendungszweck

Die MaBnahmen des BMVI im Rahmen der Fortsetzung des NIP zielen darauf ab, Mobilitat mit Wasserstoff- und Brenn-
stoffzellen in den néchsten zehn Jahren wettbewerbsfihig im Markt zu etablieren. Dies umfasst fahrzeugseitige Tech-
nologien und Systeme ebenso wie die jeweils
der Elektromobilitat mit Batterie sowie weiteren Manahmen zur Umsetzung der Mobilitats- und Kraftstoffstrategie
(MKS) verfolgt das BMVI somit einen technologieoffenen Ansatz.

Gefordert werden Vorhaben im Bereich der und im StraBen-,
Schienen-, Wasser- und Luftverkehr sowie in Sonderanwendungen; in Abstimmung mit anderen Ressorts konzentriert
das BMVI seine FuEul-Fordenung dabei auf MaBnahmen der Demonstration, Innovation und Marktvorbereitung. Als
Orlentenung flr den Zustincoksitsbereich des BMVI dlent such cie Skala des sogenannien Technologle-Rellepreds
(Technology Readiness Level-TRL) zur Bewertung des von neuen /orhaben deren
Entwicklungsziel die Emeichung eines TRL von funf hls acht entspricht, werden im Rahmen dieser Foldemch(lm\e
Bavorzugt gefoedart. Die Forderung geschieht sowohi in Einzelprojekten ls auch im Rahmen von Verbundvorhaben,
bei welchen 2wei rechtlich es,
die Vemetzung aller Akteure, die — aber Industriebranchen hinweg — zur Ewen:hung der forderpolitischen Ziele einen
Beitrag leisten konnen, sicherzustellen. Dies kann z. B. im Rahmen von Innovationsclustern geschehen, sodass auch
weiterhin Gibergeordnete Fragestellungen, flankiert durch eine o 0. ge
meinsam bearbeitet werden.
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im und zu stérken - dies erfordert insbesondere
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NIP II (€250 million until 2019)

Funding guideline for measures of market
activation

Published 01 March 2017
Initially valid until 31 Dec. 2019

Funding scheme:
40-45% of the additional costs for innovative technologies

Funding guideline for measures of research,
development and innovation

Published 29 Sept. 2016
Initially valid until 31 Dec. 2019

Funding scheme:
Up to 100% of R&D costs
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Aufruf zur Antragseinreichung
zur Férderung von Brennstoffzellenfahrzeugen im OPNV und in

Flotten (02/2017)

gemifl der Fé ichtlinie fiir h der ivi d d i i far
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI1) vom 17.02.2017

1. Priambel

Mit der Forderrichtlinie _MaBnahmen der Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen
Innovationsprogramms  Wasserstoff- und  Bren hnologie Phase 2 |
Nachhaltige Mobilitat)* vom 22. Februar 2017 unterstiitze das Bundesministerium fir Verkehr und

digitale Infrastruktur (BMVI) die Marktaktivierung fir Produkte, die die technische Marktreife erzielt
haben, am Markt jedoch noch nicht wettbewerbsfahig sind, als Vorstufe des Markthochlaufs.

Im Fokus des aktuellen Aufrufs steht die Férderung von Brennstoffzellenfahrzeugen im OPNV und in
Flotten sowie der zu deren Betrieb ggf. notwendigen Betankungsinfrastruktur nach Abschnitt 2 Ziffer
1 der vorgenannten Forderrichtlinie.

2. Fristen zur Antragseinreichung

Antrége zur Férderung von Brenr eugen und astruktur im Rahmen
dieses Forderaufrufs sind grundsétzlich bis zum 30.02.2017 einzureichen.

Um im Rahmen der Prifung des Verwendungsnachweises Rickforderungsanspriiche zu vermeiden,
wieisen wir darauf hin, dass Zuwendungsempfanger, die ais Sffentiiche Auftraggeber anzusehen sind,

vgl. § 9B des Gesetzes gegen 1 (GWB), den ien des Vergaberechts
unterliegen. Dies gilt auch fur Lieferungen und Leistungen, die Gber eine Zuwendung gefordert
werden.

Auch Zuwendungsempfanger, die nicht als &ffentliche Auftraggeber im Sinne der §§ 98 . GWB
anzusehen sind, kdnnen zur Einhaltung von Vergabevorschriften nach Ziffer 3 der Allgemeinen
Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektférderung [AN Best-P) verpflichtet werden.

Der Leistungszeitraum einer solchen Auftragsvergabe muss innerhalb des Bewilligungszeitraums
liegen. Dieser wird im 2t heid festgelegt. Zuwer shig sind nur diejenigen
Ausgaben, die innerhalb des Bewilligungszeitraums entstehen

3. Erginzende Hinweise zur Forderung von Brennstoffzellenfahrzeugen und
Betankungsinfrastruktur

Im Rahmen dieses Forderaufrufs sind Brennstoffzellenfahrzeuge forderfahig, die

= im Linienverkehr des OPNV oder

« in Fahrzeugfionen
eingesetzt werden, dariber hinaus grundsdtzlich die far den Betrieb der beantragten Fahrzeuge
notwendige Betankungsinfrastruktur sowie Ir 1in die Wartungsi die durch den

1
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public transport and fleets (02/2017)

Technologies eligible for funding as of this call:
* Fuel cell vehicles for public transport

* Fuel cell vehicles in fleets

* No leasing, only new cars

« If passenger cars are to be funded, at least
three vehicles per application have to be
procured

» Applications for HRS possible depending on
quantities:

— 1 HRS per 10 buses
— 1 HRS per 35 passenger cars

Results:
« Call was open until 30 July 2017
»  >200 passenger cars, >50 buses

28th IPHE Steering Committee Meeting The Hague, Netherlands, November 21, 2017
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Call for trains and ships (7/2017)

Gelcesert auren: Koardiniert durch:

o Technologies eligible for funding as of this call:

Aufruf zur Antragseinreichung i Trains With fuel Cell propuISion

zur Férderung von Ziigen und Schiffen mit Brennstoffzellenantrieb

(07/2017) «  Ships with fuel cell propulsion

gemif der Farderrichrlinie fir Mafinahmen der Markeakrivierung des . . .
Bundesministerinms fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) vom 17.02.2017 [ ] I th t t HRS 1 f d
n tnis Ccontexit, can also reccive rundain
1. Priaambel . . .
Mit der Forderrichtlinie ,MaBnahmen der Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen [ ] R t f- tt h th f 1 11
oo Wasereo s Semaaomeanonge. Pe 1 et ctroliting ships with Tucl CClis
Nachhaltige Mobilitét)” vom 17. Februar 2017 unterstiitzt das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) die Marktaktivierung fir Produkte, die die technische Marktreife erzielt

haben, am Markt jedoch noch nicht wettbewerbsfahig sind, als Vorstufe des Markthochlaufs. L NO leaslng

Im Fokus des aktuellen Aufrufs steht die Férderung von Ziigen und Schiffen mit
Brennstotfzellenantrieb sowie der zu deren Betrieb gef. notwendigen Betankungsinfrastrukrur nach
Ziffer 2 der vorgenannten Farderrichtlinie.

2. Fristen zur Antragseinreichung

[J
avcrige aur Forderang von Biem  uns Betank - Duration:

dieses Forderaufrufs sind grundsatzlich bis zum 31.12.2017 einzureichen.

Um im Rahmen der Priifung des Verwer hweises Riid he zu vermeiden, . .
weisen wir darauf hin, dass Zuwendungsempfanger, die als Gffentliche Auftraggeber anzusehen sind, [ ) Call 1S Open untll 3 1 Decemb er 2 0 1 7
vgl § 9B des Geserzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB), den Regularien des

Vergaberechts unterliegen. Dies gilt auch fir Lieferungen und Leistungen, die Gber eine Zuwendung
gefbrdert werden.

Der Leistungszei einer solchen Auf muss innerhalb des Bewilligungszeitraums
liegen. Dieser wird im Zuwendungsbescheid festgelegt. Zuwendungsfshig sind nur diejenigen
Ausgaben, die innerhalb des Bewilligungszeitraums entstehen.

3. Erginzende Hinweise zur Férderung von

Brennstoffzellenfahrzeugen und Betankungsinfrastruktur

Im Rahmen dieses Forderaufrufs sind Zuge und Schiffe mit Brennstoffzellenantrieb sowie
grundsatzlich die fur den Betrieb der beantragten Fahrzeuge notwendige Betankungsinfrastruktur
torderfahig.

Gefbrdert werden kann die Beschatfung von Neufshrzeugen fiir Schiene und Wasser; bei letzteren
alternativ die Umrastung auf Brennstoffzellenantrieb. Eine Forderung von durch Leasing beschaffter
Fahrzeuge ist ausgeschiossen

1
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Call for publicly accessible HRS (11/2017)

pPU Technologies eligible for funding as of this call:

Aufruf zur Antragseinreichung zur 700 bar publicly accessible hydrogen refueling

Forderung von offentlich zugénglichen stations

Wasserstofftankstellen im . . . .

Strafenverkehr (11/2017) » Possible prioritization among HRS depending on

i ST number of applications

L priambe «  Prioritization according to location (expected number
' of vehicles)

L * Funding quota of 60% of the difference between
o vt e gttt eligible expenses and the operating profit of the
investment

* Delivery of at least 50% of green hydrogen at HRS
B I * On-site electrolyzers (40% of investment delta, cost
of reference technology at €280/kWh)
Duration:
[}

Call is open until 31 March 2018

28th IPHE Steering Committee Meeting The Hague, Netherlands, November 21, 2017
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Key Data: Transport (1/4)
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Key Data: Transport (2/4)

H, MOBILITY

THE COMPONENTS OF INFRASTRUCTURE FOR EV’S .
USED IN THE MODEL #) 6LicH

H, production via electrolysis with .
storage in underground caverns

Transmission grid

Transport by trailer
with tubes storing GH,

Distribution grid
(cables, transformers, etc.)

Home or (slow) street charger, Transport via pipeline GH, grid
3.7 — 22 kW depending on

scenario

Sale of hydrogen at HRS

Fast charger, 150 — 350 kW
(hydrogen refuelling stations)

Source: http://h2-mobility.de/wp-content/uploads/2017/10/2017-10-10_Comparative-Analysis-of-Infrastructures.pdf
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Key Data: Transport (3/4)

THE INVESTMENT IN PRODUCTION AND STORAGE OF 100% GREEN HMOBILITY

HYDROGEN DRIVES THE INVESTMENT IN THE H2 INFRASTRCUTRE K
AT 3 MIO VEHICLES ) J0LicH

3 - 10 million EVs
Investment in 100% green hydrogen production from
L surplus electricity and storage. Relatively high
€ billion investment due to low level of utilisation of assets.

60

40

20

0.1 1 3 5 10 15 20
+ BEV: Base Case + FCEV. Base Case Million EVs

Source: http://h2-mobility.de/wp-content/uploads/2017/10/2017-10-10_Comparative-Analysis-of-Infrastructures.pdf
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Key Data: Transport (4/4)

Stock of FCEV in Germany

Anzahl Fahrzeuge

600
m Privat
B Gewerblich (Anteil in %)
500
400
2
300 &
200
100 =5%
55% i
0
01.01.2013 01.01.2014 01.01.2015 01.01.2016 01.01.2017 1. Quartal 2017* 2. Quartal 2017* 3. Quartal 2017

(Juli + August 2017)

Datenquelle: Kraftfahrt-Bundesamt, Flensburg, 2017
* Bestand 2016 + Neuzulassungen
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Key Data: Housing

Stock of FC CHP installations in Germany

« >1,100 applications for CHP
installations with fuel cell

systems have been submitted
in 2017

- e *  Subsidies for FC CHP are
¥ part of the Energy Efficiency
Incentive Programme (€165

e L million p.a.)
*ff% o *  Stationary fuel-cell heating
e s systems with a capacity of
£ 0.25 to 5 kWel

*  Grant system (up to 40% of
eligible costs, ceiling: €
28,200)
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Project “Autostack-Industrie”

Objectives

* Promoting Germany’s competitiveness
in the serial production of fuel cells

* Developing inexpensive processes for
the manufacture of fuel cell stacks

thereby
» Strengthening the German supplier
v industry
Berlin, 2017-07-29 » Securing technological know-how

Partners .
BMW, Daimler, DANA, Ford, Freudenberg Performance Materials, Amount of fundlng
Greenerity, NuCellSys, Powercell Deutschland, Umicore, Volkswagen,  €21.3 million within the scope of the
ZSW (Centre for Solar Energy and Hydrogen Research Baden- NIP
Wiirttemberg)
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